











































































































































































































LE BESOIN DE LA FRANCE EN HELICOPTERES DE TRANSPORT LOURD
RECHERCHES & DOCUMENTS N° 05/2009

risques a la hauteur des engagements financidesnEhvisage donc pas de se lancer a
ce jour dans de la locatitti

¢) La France et I'Allemagne achetent et louent, a travers un office par exemple

Cela permettrait a ces pays de retirer un profitlede investissement, et donc de
diminuer le colt de leur achat. Une variante setaitiliser I'accord ATARES, qui
consiste a échanger des heures de vol d’hélicapté&etuellement, la France a des
difficultés a rendre les heures de vol guelle locer elle a un déficit d’avions
logistiques, mais grace a l'arrivée des A400M, @iteirrait louer des heures sur cet
appareil au moment ou elle n’a pas besoin de dessen échange d’heures louées sur
les HTL a d’autres pays (Allemagne par exemple).

Plusieurs conditions sont aujourd’hui réunies eretia de I'acquisition d’hélicopteres
de transport lourd par 'armée francafée

- la mise en place d'une Union européenne ayant dérabdlement réduit les
risques de conflit sur le territoire européen, pagys sont amenés a intervenir
plutbt sur des théatres éloignés dans des misd®msévention ou de gestion de
crises ;

- le développement technologique, en améliorant labilitey favorise des
interventions sur des zones de plus en plus étsretuzouille la ligne de front ;

- enfin, 'urbanisation des conflits exige une pluargle flexibilité.

L’hélicoptére, avec ses réserves en carburant isupés, offre un rayon d’action plus
long, une plus forte capacité d’emport non seulémen hommes mais surtout en
matériels (ex : véhicules blindés légers, appaiadiattus...), et fait bénéficier d’'une
rapidité d’exécution puisqu’il faut moins de rotats pour transporter autant d’hommes
ou de matériels. Il permet de ravitailler en vivee€n munitions des zones éloignées ou
difficiles d’acceés.

Toutefois, un hélicoptére lourd posséde un grosawd@dage : il est aujourd’hui
extrémement vulnérable aux défenses aériennes.eDRiit; certains objectent qu'il
serait imprudent de transporter un nombre impordmmmes dans un seul appareil,
sauf si le trajet est particulierement sir. Ma@slI'HLT se transformerait en quelque
sorte en « bus volant », et nous pourrions no@sroger sur le codt d’un tel usage. En
outre, des études sont actuellement en cours aiz-Bhis pour équiper les appareils
d’'un systéme laser de destruction des missilesisoEn attendant que ces systemes
soient au point, il peut étre envisageable d’adquér nombre limité d’appareils de ce
type, les HM et avions cargo assurant le complémans le domaine militaire.

En revanche, leur avenir apparait plus promettans de non-militaire, notamment les
missions humanitaires et de secours en cas ddrogtass naturelles. Trois raisons nous
permettent de tirer cette conclusion. Tout d’abded,danger, quoique présent, est

183 Entretien avec M. Frédéric Beroul, Eurocoptera@6t 2008.

184 |La décision a finalement été prise d'inscrire iatde HTL & la loi de programmation militaire 2015
2020. Mais le choix de la plate-forme n’est pasoea@rrété (a la date du 11 juin 2009).
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moindre et pourrait étre encore limité par I'accagipement d’hélicopteres de combat
et I'adjonction de systemes d’'autoprotection endmsétection de risques dans la zone
d’emploi. Ensuite, la tendance dans les relationsrnationales est au développement
de missions d’aide internationale, d’autant plus s climatologues prédisent une plus
grande fréquence de tornades, inondations et acétastrophes naturelles. Enfin, les
Etats et les ONG s’engagent de plus en plus damsnisions d’aide humanitaire, aux
cOtés d’organisations internationales le plus souweausiennes. Par conséquent, cela
alimente une demande en faveur d’hélicoptéres aesport lourd, dont la grande
capacité d’emport et la faculté a s’affranchir deatraintes du terrain les font préférer
aux avions dans de nombreux cas (ex : tremblendmtierre, inondations), pourvu
gu'ils résistent a des conditions climatiques parélfficiles.

Les possibilités de réduire le colt d’achat de eaux appareils, via la location ou
I'externalisation, ne semblent intéresser pour ¢enant ni les organismes francais de la
défense, ni l'industriel Eurocopter. La France igote donc plutét vers un achat
‘classique’ d’appareils pour ses besoins propresnts les contrats d’échange d’heures
avec les pays partenaires tel ATARES.

Sachant que la demande serait forte du c6té desomsshumanitaires, on peut supposer
que ces appareils rempliront ces missions sousgmifrancaises, et ne seraient donc
pas loués a des organisations intergouvernementaleson-gouvernementales dont

lintérét pour les HTL est avéf® Il y aurait pourtant eu 1& une opportunité de
rentabiliser les achats d’hélicopteres lourds pentis heures ou les armées francaises
ne les utiliseraient pas.

185 Le Mi-26 est par exemple souvent loué par le Rnogne Alimentaire Mondial, comme exposé en
premiére partie.
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Mil Mi-6 | URSS / Russie

Historique de la construction

Le développement d'armes lourdes ayant créé unirbemo transport, les Soviétiques
souhaitaient avoir un hélicoptére capable de tramsp6 tonnes (d'ou le nom de I'appareil)
afin de pouvoir transporter des pieces d'artillemieec leur remorque, des camions et|des
canons automoteurs pour les troupes aéroportéasonsruction de I'appareil s’est faite des
le départ en prévoyant trois versions : transp@daut et évacuation.

L’hélicoptére pouvait transporter deux canons awteers ASU-57 ou un transporteur |de
troupes blindé BTR-152 (9 tonnes), des canons st atmisiers de différents types. Un
systeme d’élingue détachable permettait de tratepales charges externes de plug de
8 tonnes.

En 1957, I'appareil réussit a soulever 12 tonngs182 m, soit le double du record détenu| par
I'hélicoptere lourd américain S-56 de Sikorsky. E961, il atteint une vitesse de 320 km/h,
une vitesse considérée jusqu’alors comme inattbigrn@our des hélicoptéres.

Il existe deux versions de commandement aérien6\WKP et Mi-6A. La version cargo peut
emporter 65 passagers ou 12 tonnes de fret. Leowetts transport peut emporter 70 hommes
et leurs matériels, tandis gu’'une version ambulapeat emmener 41 brancards et 2
infirmiers.
Dans le domaine non-militaire, la version grue wtdaa une capacité de 9 tonnes en charge
externe, et la version de lutte anti-incendie a cagacité de 8 000 litres et comporte |des
portes d’évacuations spéciales.

Caractéristigues techniques

L’appareil accueille deux pilotes, un ingénieur \a#, un navigateur, un opérateur radli
65/75 soldats et 41 civieres. C’est le plus grdedgtére de sa génération.

0,

Utilisations étrangeres

Les exportations ont commencé des 1956. Ces héiasgpont été utilisés par TURSS puis la
Russie, I'Afghanistan, le Pakistan, I'lnde, la Rpie, la Zambie, I'ilndonésie, le Vietham |du
Nord, la République Arabe Unie (future Egypte),Rérou, la Syrie, I'lrak, la Chine, |a
Biélorussie, la Bulgarie, le Kazakhstan, I'Ukrail&®uzbékistan, I'Ethiopie, 'Egypte et
I'Algérie. Aeroflot I'a beaucoup utilisé en Sibénmour ravitailler des équipes de géologues.
Les pilotes soviétiques ont également utilisé leappareils a I'étranger, par exemple| en
Norvege et en Autriche.
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Mil Mi-26 | URSS / Russie

Historique de la construction

Le Mi-6 est resté le principal hélicoptere de tpors et de combat lourd de 'URSS tout|au
long des années 1990. Dix ans plus tard, ces Ipélices atteignaient leurs limites devant la
complexité et I'étendue des taches a remplir etegles menées alors ont mis en évidenge un
besoin croissant de transport de charges lourdeguja 20 tonnes) sur des distances allant
jusqu’a 800 km. Il s’agissait principalement de veaux types d’armes pour les divisions
d’infanterie mécanisée. Un programme portant suhéircoptere de nouvelle génération a
donc été lancé.
Le Mi-26 a effectué son premier vol en 1977 etesdté en service en 1983. Les Mi-26 pnt
été massivement livrés a 'armée a partir de m&8b1@es unités aériennes du ministere de
I'Intérieur ont également recu des machines.

En 1982, le Mi-26 a établi plusieurs records du demont un vol a masse maximale (charge
utile comprise) de 56 769 kg a 2 000 m d'altitude.record d’altitude du Mi-26 est de
4 500 m d’altitude.
Le Mi-26 reste inégalé en termes de capacité d’emnge fiabilité et de faiblesse du codt|de
service.

Caractéristigues techniques

La nouvelle conception en trois cascades et d'awaeactéristiques ont permis de transmettre
au rotor principal deux fois plus de puissance(e¥bde plus du couple moteur que le Mi-6
au prix d’une augmentation peu importante du paoielda boite de vitesse. La plate-forme
versatile de stabilisation a permis d’augmentewitasse en vol avec charge externg a
200 km/h tout en réduisant de moitié la consommatie carburant. Une prise automatique
pour manipuler les oléoducs ou gazoducs de laayeétre et une prise pour les opérations en
zone montagneuse permettent au Mi-26 de transpadsieurs types de matériels. Les pales,
les glaces du poste de pilotage et les entréesdésimoteurs sont chauffées pour permettre le
dégivrage lors des missions par tres basses tetapEzaAyant avant tout été congu pour le
transport militaire, le Mi-26 possede de nombreyste&ames d’auto-défense tels des lanceurs
de leurres ou de fusées.

Les concepteurs ont pris en compte les remarquies fa propos du Mi-6 vieillissant. Les
pilotes et mécaniciens apprécient les moteursesabt puissants, I'excellente vue du poste de
pilotage, le ratio élevé puissance/poids, I'ergommynet les aménagements de la cabine
pressurisée pour le confort de vie.

Le Mi-26 peut emporter 80 hommes équipés ou unegehde 20 tonnes en soute, soit une
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charge proche de celles emportées par un Trang®80®u un Lockheed C-130 Hercules.|On
peut accéder a la soute par une porte arriereeetaimpe. Une machine hydraulique facilite le
chargement et le déchargement. Trois caméras pemhat|’équipage de pouvoir observer le
comportement des charges pendant tout le vol. kg d’orientation azimut de la charge

offre une position optimale de la charge par rapada position du fuselage de I'hélicopte
Cela est renforcé par un systeme de capteur poindder la position de la charge.

Il existe plusieurs versions du Mi-26. Citons paemaple la version de lutte incendie,

ravitailleur, PC volant, mais aussi d’études géigjogs. La version pour les missions

de

sécurité civile possede des sacs de flottaisorasrd@amerrissage, des portes de chargement

spéciales, un treuil SLG-1500, un radeau de sugoeflable PSN-6AK et dautre
équipements propres. La version médicale a étélajie en installant plusieurs modd
fonctionnels afin de proposer des soins intensify@. L’'appareil transporte aussi en sl
I'équipement pour un hépital de campagne (génémsitettic.). Une version ‘hopital volant
méme été concgue (voir la maquette ci-contre).

Utilisations étrangeres

Ces hélicoptéres sont en service en Inde, au Mexign Malaisie, au Pérou, en Corée

S
les

ng

du

Nord, au Cambodge, au Laos et au Congo-Kinshas@ré&re, au Venezuela, en Biélorussie,
au Kazakhstan, en Ukraine et en Ouzbékistan. tigténoués a la Bulgarie, a la Belgique gt a

la Papouasie-Nouvelle Guinée.
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CH-47 | Etats-Unis

Historigue de la construction

En 1958, 'armée américaine a lancé un appel poundlicoptére de transport moyen. Cjinq

ans plus tard, la production du CH-47A démarrait dhinook ayant une flottabilité d’envir
30 mn, les opérations peuvent étre menées sur djgae a une rampe optionnelle qui blo
I'entrée de I'eau dans I'appareil.

L’appareil a commencé ses opérations au Vietnanoaobre 1965, avec une capa
d’emport d’environ 4,5 tonnes.

DN
gue

Cité

Les conditions montagneuses et chaudes du Vietimaitaient les performances du modéle A
et le besoin s’est fait sentir d’'une version avee gharge utile supérieure et de meilleures

performances. Prés de 20 versions ont ainsi étélagyees. Les moteurs sur la versio

n D

permettent de soulever des charges d’environ bhfdes, soit presque le double dg sa

capacité d’emport originale.

Caractéristigues techniques

En tant que transporteur de troupes, le Chinook @&a équipé de 24 couchettes pour les

évacuations médicales ou transporter 33 a 44 sofhaplus de I'équipage.

Utilisations étrangeres

Le CH-47 est ou a été utilisé par I'Argentine, Igtralie, le Canada, la Corée du Sud,
'Egypte, 'Espagne, la Grece, I'lran, l'ltalie, l@apon, la Lybie, le Maroc, les Pays-Bas, le

Royaume-Uni, Singapour, Taiwan et la Thailande.

Il a participé sous les couleurs de divers paysuéet sortes de missions a travers le mgnde.

Par exemple, I'ltalie a envoyé ses Chinook en S@m@dl©93), au Mozambique (1993)
encore en Macédoine (1999). Les Pays-Bas ont erlesy&ens au Kosovo (KFOR, 2000
en Erythrée (ONU, 2001), le Japon en IndonésieFR00
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CH-53 | Etats-Unis

Historique de la construction

Apres le choix du S-61 Sea King de Sikorsky paBINavy en 1959, le corps des Marines
tres intéressé par cette machine et exprima soi d&gquérir un hélicoptere qui
dériverait. Le cahier des charges décrivait un epbpplus lourd, capable de voler de |q
comme de nuit dans de mauvaises conditions métgipé d'une soute de grande capa
avec une rampe de chargement pour véhicules. D& plstipulait une cabine étanc
eéquipée de carénages latéraux qui lui serviraierilotteurs. Les Marines souhaitaient réd
la charge de carburant au profit de la charge p@ée, qui devait atteindre 16 tonnes su
rayon de 100 miles nautique. Pour répondre a cattmande et afin d'accélérer
développement du prototype, Sikorsky utilisa leénénts de transmission et les ro
principaux de la grue volante CH-54 Tahre, alorsamwice dans I'US Army.

Le premier vol du CH-53A Sea Stallion, commandéamiit 1962, a eu lieu en 19¢
L’appareil transporte jusqu'a 16 tonnes sous é#indplus que son propre poid
conformément aux vceux des Marines, et peut étrgailly en vol. Cet hélicoptére (
transport lourd de la Marine américaine est leqyoial hélicoptére longue portée des for
spéciales et est préféré pour les opérations dergre et de sauvetage. Sa fonction pren
est le transport d’équipement lourd et d’approvieements au cours d’opérations amphi
et d’opérations sur terre. Il sert aussi a retrole® appareils abattus, déminer et, si besq
remorqguer des batiments.
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Caractéristigues techniques

Capacité de chargement : 38 hommes tout équip24 oivieres.

Utilisations étrangeres

Le Sea Stallion est utilisé par I'Allemagne, I'lydsraél et les Etats-Unis.

Fondation pour la Recherche Stratégique

920



LE BESOIN DE LA FRANCE EN HELICOPTERES DE TRANSPORT LOURD
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CH-53 E | Etats-Unis

Historique de la construction

Le corps des Marines cherchait en 1967 un héliceggant une capacité d’emport 1,8 fois supéri
a celle du CH-53D pour les batiments d’'assaut abiphBikorsky travaillait déja a un hélicopts
plus puissant et son idée a été retenue par lemédsaEn aolt 1974, le premier YCH-53E a réus
soulever 17,8 tonnes a une hauteur de 15 m etchange externe, atteindre 170 noeuds avec un
total de 25,4 tonnes. Son premier vol a eu lie@ tB8cembre 1975. La livraison a eu lieu en 19§
177 appareils ont été construits jusqu’en 199% datla production a cessé.

Cette version est utilisée pour le transport depes et d’équipement, soulever des charges loet
mener des missions de minage. La version de I'Aic€E, équipée de systéemes de contre-me
électroniques sophistiquées, est utilisée pouavéaillement a longue distance des forces spécet
les missions de récupération.

Caractéristigues techniques

Ses trois moteurs portent la puissance totale s1g@ul3 000 ch. Le rotor principal se compose
alliages composites et de 7 pales au lieu de ®uad Digital Automatic Flight Control System dg
il est doté lui donne d’excellentes qualités deouotl que soit le mode de vol. Les carénages late
sont plus volumineux et contiennent des résenagrearburant supplémentaires. L’hélicoptere
étre ravitaillé en vol et constitue le plus groBdodptére militaire américain.

La version navale (MH-53E) peut mener des opératue déminage grace a plusieurs systemsg
contre-mesures embarqués tels que le Mk 105, lars&%Q-14, et le systeme de démin
meécanique Mk 103. Sa deuxiéme principale missibtigggrovisionnement des batiments.

Le CH-53K, destiné aux Marines est en cours deldppement pour remplacer les CH-53E. En
plus puissante (ses 3 turbines délivreront en@@@0 ch. chacune), ravitaillable en vol, équipés
systemes de communications de derniére générailensera optimisée pour le transport par te
chaud en opérant a partir de terrains peu prépaeesiise en service est prévue en 2015.
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Utilisations étrangeres

Cette version n’est utilisée que par les Américaings Japonais.
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